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Bijlagen 1
i

1 INLEIDING EN VRAAGSTELLING

Op 2 september 2013 werd op de E40 Brussel-Luik tussen de op- en afrittencomplexen Sterrebeek en Bertem in de
rijrichting Luik de tweede spitsstrook in Vlaanderen in gebruik genomen. Simultaan werd de capaciteit van de E40
permanent uitgebreid tussen Bertem en Heverlee en werden, sedert het structureel onderhoud, op de aansluitende
snelweg E314 Leuven-Lummen tussen Leuven en Wilsele zogenaamde weefstroken aangelegd. Dit houdt in dat, in beide
rijrichtingen, de invoegstrook van iedere oprit doorloopt en zonder onderbreking overgaat in de uitvoegstrook van het
volgende op- en afrittencomplex.

Onderstaande foto’s geven een beeld van hoe de E314 er uitziet na de ingebruikname van de weefstroken.
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Ter hoogte van de weefzone tussen de oprit en de
eerstvolgende afrit:

2 doorgaande rijstroken + 1 weefstrook
Scheidingsmarkering tussen 1le en 2e rijstrook

Dit is het geval richting Lummen tussen

- oprit Leuven en afrit Gasthuisberg

- oprit Gasthuisberg en afrit Winksele

- oprit Winksele en afrit Herent

- oprit Herent en afrit Wilsele

Genk-Hasselt
« B =

Tussen de afrit en de oprit van hetzelfde op- en
afrittencomplex:
2 rijstroken + pechstrook

— Lummen
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Luk Leuven Gasthuisberg ~ Winksele Herent Wilsele Holsbeek
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»

Heverlee
E40 x E314

Figuur 1: Visualisatie configuratie E314
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Figuur 1 geeft de configuratie weer van de E314 richting Lummen sinds de aanwezigheid van de weefstroken nl. 3
doorgaande rijstroken tussen de complexen en tussen op- en afrit 2 rijstroken en een pechstrook:

o de zone Heverlee-Leuven bestaat uit 4 rijstroken komende van de E40, 2 vanuit de richting Luik, 2 vanuit de richting
Brussel
o ter hoogte van het complex Leuven splitsen de 2 rechterrijstroken af en vormen zo de afrit Leuven
o tussen de afrit Leuven en Holsbeek (beide inclusief) bestaat de E314 uit 2 doorgaande rijstroken (en een pechstrook).
o ter hoogte van de op- en afrittencomplexen Leuven (enkel oprit), Gasthuisberg, Winksele, Herent en Wilsele

- kan het verkeer via een uitvoegstrook van de eerste rijstrook uitvoegen naar de afrit

- kan het verkeer via een invoegstrook invoegen van de oprit naar de eerste rijstrook

Na de ingebruikname van de spits- en weefstroken maakte het Verkeerscentrum een evaluatie van de effecten ervan (mei
2014, dossier 14074). Op vlak van verkeersveiligheid kwam de E314 richting Lummen er niet goed uit. Door de relatief
korte naperiode (6 maanden) die bestudeerd werd in deze studie, leek het zinvol om na te gaan of dit effect zich ook op
langere termijn doorzet. Dit is dan ook het opzet van deze studienota. Daarnaast wordt getracht een antwoord te vinden
op de vraag of de weefstrook verantwoordelijk is voor de stijging van het aantal ongevallen op dit wegsegment?
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2 WERKWUZE
2.1 DATA

De analyse van de verkeersongevallen maakt gebruik van de gegevens van de letselongevallen (ongevallen met doden,
zwaar- en lichtgewonden) uit de VOFAC databank van de Federale Politie. Het betreft ongevallen waarvan een proces
verbaal is opgesteld door de wegpolitie. Het Verkeerscentrum bezit eveneens data van ongevallen waarbij enkel
blikschade optrad. Deze data is echter niet compleet genoeg om diepere analyse te verrichten naar o.a. oorzaak van
ongevallen, omstandigheden, .... Dit is dan ook de reden waarom er in deze studie enkel gebruik zal gemaakt worden van
de ongevalsdata uit de VOFAC databank.

De data uit deze databank bevat de gegevens uit het VOF-formulier. Dit formulier wordt ingevuld voor elk letselongeval
door de vaststellende agent. Het laat toe analyse uit te voeren naar de vermoedelijke oorzaak én omstandigheden van
het ongeval. Figuur 2 geeft inzicht in een aantal van de factoren die gelogd worden in het VOF. Het betreft rubriek 8
waarin het type aanrijding aangeduid wordt en rubriek 16 waar beweging/dynamica ongeval aan bod komt. Het volledige
VOF formulier is terug te vinden in bijlage 1. Ook de velden tijdstip, locatie en kilometerpaal werden in de analyse
gebruikt.

8. VERLOOP VAN HET ONGEVAL.

Voor een enkelvoudig ongeval (een aanrijding) vul de kolom
“1ste aanrjding” in.
Indien het ongeval uit meerdere botsingen bestond (een bestuur-

der die gebotst is tegen verschillende weggebruikers enfof
hinderniszen) beschrijf hieronder de 2 eerste of max. 3 eerste BEWEGING, DYNAMICA, FACTOREN
botsingen, in chronologische volgorde indien mogedijk.

Maak gemakshalve hieronder een schets van het ongeval. Indien weggebruiker A of B een voetganger is wat wog. | wag.
(niet verplichtt). hem betreft niets invulien in de rub. 16 en 17 A B

16. BEWEGING/INZICHT VAN DE WEGGEBRUIKER

Omcirkel voor iedere bestuurder het cijfer dat het best
van foepassing is.
- vervolgt zijn weg (rechtlijnig of bochtig)

inde goede riching __....._ ... 1 1
- fijdt in tegengestelde richting . e | 22| 2
- veriest controle en verlaat de weg naar Flnks ..... 3| 3
- verfiest controle en verlaat de weg naarrechts ... .| 4| 4
- glaat links affgaat links afslaan (behalve*) .. ... ...| 3| 5
- slaat rechis afigaat rechts afslaan (behalve*) .. ... 6| 6
- wijkt uit naar links/haalt links in (behalve*) .. .. ... | 7| 7
- wijkt wit naar rechts/haalt rechts in (behalve*) . _ ... B | &
s 2k ke - maakt rechtsomkeer (behalve®) ... .. ...........| 9| 8
sanrijding | aanrijding | saneikling | | _ it achieruit (behalve™) . ... ... ... ... 10 | 10
A) Type aanrijding -gtaatin panneopderjbaan ........._.........| 11|11
Omeirkel de serste vermelding dis * Beweging i.v.m. stllstaan.fparlv:eren
van toepasaing iz -
i B Esich b - staat sﬁ langs de kant van de weg en opentde deur . .| 12 | 12
S R R R 1 1 ’ - staat stil langs de kant van de weg met gesloten deur _| 13 | 13
(4 bestuurders of +) - mijdt in of veraat parkeerplaats .. ... ... 14 |14
_ frontale botsing .. .. .. .. 7 9 7 - rjdt in of uit een garage of een anders prweterre:rr -| 45 |15
(ofbij'tkruisen] sapdere: i inrs noa e s lEl R s | v8E 16
-langs achteren . .._.._.... 3 3 3 THIDEREIN o e s e s | 1S [
(of naast elkaar)
-langzop=ij ... ... .. ... 4 4 4
m met een voetganger (1) .. . .. 3 5 3
B =en weggebruiker tegen
een hindemis {2)
- op de rijbaan . SN & B [
- buiten denjbaan T T T
B 2én bestuurder, geen hlndemls 8 Fal i
m andere of onbekend ...._ .. 9 9 9

Figuur 2: Rubriek 8 en 16 VOF formulier
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2.2 STUDIEGEBIED

Ruimte

Het studiegebied is de E314 tussen Leuven (uitrit 15) en Wilsele (uitrit 20) (kp 86 t.e.m. kp 79.4)
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Kaart 1: Visualisatie studiegebied E314
Tiid
De ongevallen worden onderverdeeld in een voor- en naperiode van gelijke grootte:
2011-2012 | juni | juli | aug | sep | okt | nov | dec | jan | feb | mrt | april | mei | juni | juli | aug | sep | okt
VOORPERIODE
2013-2014 | juni | juli | aug sep | okt
NAPERIODE

Uit de verdere studie zal blijken dat het wenselijk is om ook de ongevallen in een langere voorperiode (2008-2012) in

rekening te brengen.
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3 ANALYSE
3.1 AANTAL ONGEVALLEN

Grafiek 1 geeft de evolutie weer in ongevallen (kp 86 en kp 79.4) tussen de voorperiode en de naperiode. Het aantal
ongevallen in de naperiode is ruim 3 keer zo groot als in de voorperiode.

Aantal ongevallen

18
16
14
12

O N M O

voorperiode (sep2011-sep2012) naperiode (sep 2013-sep 2014)

Grafiek 1: Aantal ongevallen voor-/naperiode

Er is nagenoeg geen verschil te merken tussen het voorkomen van ongevallen tijdens de dag/nacht in voor- en
naperiode.

Lichtgesteldheid voorperiode Lichtgesteldheid naperiode
(sep 2011-sep2012) (sep 2013-sep 2014)

mdag mdag

W nacht W nacht

Grafiek 2: Lichtgesteldheid voor-/naperiode
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3.2 ONGEVALSLOCATIE

Op grafiek 3 wordt op de horizontale as de kilometerpaal uitgezet en op de verticale as het aantal ongevallen.

Het valt op dat in de naperiode de ongevallen gecentreerd liggen rond kp 81. Dit valt tussen het op- en afrittencomplex
van Herent (uitrit 18) en dat van Wilsele-Dorp (uitrit 19).

Ruimtelijke spreiding voorperiode Ruimtelijke spreiding naperiode
15 4
*-¢ 3
-+ * *—o—& 1

*—o 2

05
4 *—06 06— —1
r T T T O I T T T O

86,0 84,0 82,0 80,0 78,0 86,0 84,0 82,0 80,0 78,0

Grafiek 3: Ruimtelijke spreiding ongevallen

3.3 RUCONDITIES TIJDENS ONGEVAL

Bovenstaande gegevens tonen aan dat het aantal ongevallen sterk gestegen is tijdens de naperiode. Een volgende stap in
de analyse is het zoeken of er een verband is tussen de aanwezigheid van de weefstroken en het aantal ongevallen.
Hiervoor dient een diepte-analyse te gebeuren van elk ongeval apart op basis van de gegevens van het VOF-formulier
(rubriek 16)

3.3.1 BEWEGING ONGEVAL

Op basis van de data worden volgende grafieken verkregen:

Beweging ongeval voorperiode Beweging ongeval naperiode
sep 20T1-sep 2012 sep 2013-sep 2014

6%

m vervolgt weg in

) goede richting
m vervolgt weg in

goede richting .
m controleverlies

m controleverlies

m wijkt uit = wijkt uit

m onbekend

Grafiek 4: Beweging ongeval voor-/naperiode
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Op basis van de resultaten van bovenstaande grafieken zou men kunnen besluiten dat er een duidelijk verschil is in
‘beweging ongeval’ tussen voor- en naperiode. Het aantal ongevallen uit de voorperiode is echter zo klein (5) dat
gedetailleerde uitspraken trachten te doen, niet zou leiden tot valide besluiten. Daarom werd dezelfde oefening
overgedaan met de ongevalsdata van 2008 t.e.m. 2012 (51 ongevallen). Van elk individueel ongeval over deze 5 jaar
werd de beweging in kaart gebracht. Dit levert volgende resultaten:

Beweging ongeval 2008-2012

m vervolgt weg in
goede richting

H controleverlies

m wijkt uit

Grafiek 5: Beweging ongeval 2008-2012

Wanneer we dit vergelijken met ‘beweging naperiode’ dan is het beeld gelijklopend. Uit dit element valt geen verband
tussen aanwezigheid van een weefstrook en ongevallen te vinden.

3.3.2 OMSTANDIGHEDEN ONGEVAL

Wanneer er naar de omstandigheden van de ongevallen wordt gekeken, levert dit onderstaand resultaat (rubriek 8, VOF):

Omstandigheden ongeval voorperiode Omstandigheden ongeval naperiode
sep 2011-sep2012 sep 2013-sep 2014

m tussen
bestuurders: M tussen bestuurders:
achter of naast achter of naast elkaar
elkaar

 tussen M tussen bestuurders:
bestuurders: langs opzij
langs opzij

m tegen hindernis
buiten de rijbaan

= tegen hindernis
buiten de rijbaan

| kettingsbotsing ( >=4)

Grafiek 6: Omstandigheden ongeval voor-/naperiode

‘Tussen bestuurders achter of naast elkaar’ is de voornaamste categorie van ongevallen, zowel in voor- als naperiode.

Wanneer er dieper in de data wordt gezocht naar meer informatie over oorzaken van ongevallen, valt het op dat de
categorie ‘tussen bestuurders achter of naast elkaar’ steeds samengaat met ‘houdt onvoldoende afstand’. Terwijl de
categorie ‘tegen een hindernis buiten de rijbaan’ steeds samengaat met ‘controleverlies’.

T T T
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Het beeld van de ‘omstandigheden ongevallen 2008-2012’ is anders (zie onderstaande grafiek). Belangrijk hierbij is dat in
de lange voorperiode er duidelijk minder ongevallen ‘tussen bestuurders achter of naast elkaar’ voorvallen dan in de
naperiode. Er zijn dus ook minder ongevallen waar ‘houdt onvoldoende afstand’ als oorzaak van het ongeval geldt t.o.v.

de naperiode.

Omstandigheden 2008-2012

W tussen bestuurders: achter
of naast elkaar

M tussen bestuurders: langs
opzij

m tegen hindernis buiten
de rijbaan

M kettingsbotsing(>=4)

m frontaal of bij kruisen

 tegen hindernis op de
rijpaan

= onbekend

Grafiek 7: Omstandigheden ongeval 2008-2012

Gezien er minder ongevallen zijn in de voorperiode waarin onvoldoende afstand houden als oorzaak kan aangeduid
worden, wordt er vermoed dat verkeersdrukte een belangrijke factor is. M.a.w. het lijkt erop dat er sinds de aanleg van
de weefstrook meer file is op het segment Heverlee-Wilsele, waardoor dit type van ongevallen vaker voorkomt.

3.3.3 TUDSTIP ONGEVAL

Om bovenstaand vermoeden te bevestigen, wordt in eerste instantie een spreidingsdiagram opgesteld van de momenten

waarop de ongevallen voorvallen op de E314 tussen Heverlee en Wilsele.

Tijdstip ongeval 2008-2012

E
o
o
10u-1u P
o

> J 3 3 3 23 3 3 3 3 >0 J 3J 3 233 3 3 3 3 3 3 3
T AN N g N O O vam\or\ooc\o;;‘mmo
539 QT ggggg;ggwﬁwf\.'ﬁ
S > S
2lAaIBBRICLEAOAITIDLERRS2IR
© oo oo oo oo - 2 N NN

Grafiek 8: Tijdstip ongeval 2008-2012
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Tijdstip ongeval naperiode

4

Ou-1u
02u-03u
03u-04u

o
04u-O5u . —

o

o
O8u-09u I -

o

o

o

o
13u-14u . —

o

o
18u-19u . W

o

o

o
22u-23u . —

o

06u-07u
07u-08u
09u-10u
10u-11u
Mu-12u
12u-13u
14u-15u
15u-16u
16u-17u
17u-18u
19u-20u
20u-21u
21u-22u

23u-00u

Grafiek 9: Tijdstip ongeval naperiode

Zowel in de voor- als de naperiode vinden veel ongevallen plaats tijdens de avondspitsuren (15u-19u). Toch blijkt uit
onderstaande grafieken dat er procentueel meer ongevallen tijdens de avondspits plaatsvinden in de naperiode.

Voorperiode 2008-2012 Naperiode
(sep 2013-sep 2014)

m Avondspits H Avondspits

H Buiten
avondspits

M Buiten
avondspits

Grafiek 10: Verdeling ongevallen avondspits/buiten avondspits

T T T

Verkeerscentrum 10



3.4 CORRELATIE ONGEVAL - FILE

Gezien de ongevallen vooral in de avondspitsuren voorkomen, wordt een ‘filekaart’ opgesteld waarin de file voor de
aanleg van spitsstrook en weefstroken wordt uitgezet tegen de file na de aanleg ervan.

De kaart geeft procentueel aan hoeveel dagen er minstens 30 minuten file staat in de avondspits (15-19u).

proc_2012
0-20%
20-40%
40-60 %

W60-80% ¢ e

- ME0-100% & Rotssiasr

E314

nlsneek

< Tk Wilsele

E40
‘Heverlee

Kaart 2: % van de dagen met minstens 30 min file in de avondspits 2012

proc_2014
0-20% sevoracn
20-40% s orselaar
40-60%
M60-80%

c=r 80 - 100 % Py pic ‘,” E31 4

E40 .
‘Heverlee

Kaart 3: % van de dagen met minstens 30min file in de avondspits 2014
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Door de aanleg van de spitsstrook en weefstrook is er een verschuiving opgetreden van de file in de avondspits. De file op
RO en E40 is verbeterd maar verschuift gedeeltelijk naar de E314 richting Lummen. De file werd langer nl. de kop van de
file komt te staan aan complex 20, wat overeenstemt met het einde van de weefstroken. De ongevallen na het aanleggen
van de weefstroken komen het meeste voor in de sectie waar in de voorperiode weinig of geen file stond. De file is dus
ernstiger op de E314 in de naperiode tijdens de avondspits. Tijdens de avondspits vinden ook de meeste ongevallen
plaats. De oorzaak is steeds ‘onvoldoende afstand’ wat ook strookt met druk verkeer.

Hieruit kan besloten worden dat de aanwezigheid van de weefstroken wellicht niet de oorzaak is van de stijging van de
ongevallen. Wél de gedeeltelijke verschuiving van de avondfile waardoor de E314 meer en langer in file staat. Dit type
verkeer leidt tot meer ongevallen.

4 CONCLUSIE

Na de aanleg van de spits- en weefstroken op de E40 en E314, blijkt het aantal ongevallen op de E314 tussen Heverlee en
Wilsele richting Lummen sterk te stijgen. Belangrijkste vraag is of de weefstrook hier de oorzaak van is. De analyse toont
aan dat de stijging van het aantal ongevallen meer dan waarschijnlijk te wijten is aan toegenomen fileverkeer. Het
segment Heverlee-Wilsele kent meer file-uren. De ongevallen localiseren zich grotendeels ter hoogte van Wilsele. Dit is
dan ook het einde van de weefstrook.
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BIUJLAGE 1

21. VARIA 22. GEVAARLIJKE PRODUKTEN
Bent u van mening dat de volgende omstandigheden een invioed hebben Indien &&n van de batrokken voertuigen voorzien is van oranje borden of
2
%ﬁmf:::ﬂ‘:g;“ﬂ;’;:"v‘i?;’:‘a‘;:;“z?:‘:'g;’;rs max) ctiketten <> Dit formulier moet ingevuld worden voor verkeers met doden of gewonden die zich hebben voorgedaan op de apenbare weg.
_ het angeval valgt gp cen ander O:gemg ! . m Het moat niet worden ingevuld voor engevallen die gebeurd ziin op niet-openbare wegen (b.v. parking van een warenhuis), ack niet voar angevallen
- aquaplaning . ... .. R 02 bij sportwedstrijden.
- werblinding doorde zon ...... e 03 - hat betraft weggebruiker (A, B, C,...7) . L| De politiediensten worden verzocht dit formulier naar hun Directie Coérdinatie en administrase (Dirco) te sturen u voor de
- nabijheid van een school (indien corzagk ) ... 04 - de oranje borden : zijn onbaschreven . e 1 Voor info, tel.: 02/548.85.91 (NIS) of 02/842.62.51 (DGS/DSE)
- nabijheid van een recreatiecentrum (indien corzaak 1) . - 05 Zin vaorzien van de volgends nummers . 2 i - -
- nabijheid van een bus- of tramhalte (indien corzaak 1) ...... .. 08
- ) i
_ xm?:i‘:“j;‘;:zsa@er;d ::‘ ;::D:::g\e»dsgurml T g; Duid uw antwoord voor iedere rubriek aan door de overeenkomstige cijfers als volgt te omcirkelen @
- brom- of motorfistser droeg geen helm . . . e | | | | of schrijf uw antwoord in hoofdletters in de daartoe voorziene vakjes. Dank U.
- kind zat nist in kinderzitje . - o 10
- de lading van een voertuig is op de il
- voor het ongeval .- il 1. ONGEVAL VASTGESTELD DOOR : 2. PLAATS :
- ten gevolge van het ongaval 12 - et voertuig s leeg 4
- een voertuig haeft vuur gevat (na het ongeval 1) 12 e S - Poliie van .. Gemesnte ... _____
Vemeld hier eventueel uw commentaar die het angeval kan - ::r: ‘;‘;eh"e“(gn'zgf_"fs:”rsﬁ::': ;:f;':’a(w Te"k::nﬂz‘i':;’:f:np"’;”"“"l
helpen verklaren I e 14 - - | i -
pe o - het voertuig is geladen en de gevaarijke produkten zin bj het Verkeerspost van e in NIS code -
ongeval iet verspreid geraskl - s codecenneid | L1111 1] weev L1110
BLJ HET ONGEVAL BETROKKEN PERSONEN. Als er meer dan 5 jiers of 3 andere zijn, één of P ———
meer . Hierop de 1,24, 25 en 26 -m-m en de hqlmmmde bestuurders en voet- " :
gangers met de letters F.GH enz. Aantal bilkomende formuliersn oo : Datum : Dag Maand Jaar r (naar beneden afronden by, 19uS0 = 19)
23. TOTAAL
W Totaal aantal 1 en * De isdrif - bestuurder wordt geteld als Het ongeval gebeurde -
1 ongedearde bestuurder; de afwezige bestuur-
W Totaal aantal doden Zzwaar gewonden licht geweonden 4 “ reerd " - 4. OP KRUISPUNT / BUITEN KRUISPUNT * B OP EENKRUISPUNT .. ... ... ... .. ... ..... 1
er van een geparkesrd voeriuig eveneens Onder kruispunt® dient te warden verstaan - Inclusief de ongevallen die zich hebben voorgedaan in de namynerd
24. BESTUURDERS EN VOETGANGERS - plaats waar twee of meer openbare wegen samenlopen (cf verkeersreglement) van een kruispunt en waarbij het kruispunt sen rol heeft gespeetd.
Do - plaats van samenlopen van een apenbare weg en een nist-openbare weg b.v. : botsing b het voorsorteren.
(Doden, =n van een een fabrick, enz...) op voorwaarde dat die botsing met een stilstaande file voor een STOP-feken.
Aard weggebruikers | Alcohokest  |Toestand 1 of 2 codes Nummerplaat Landvennsdhv. | Leeftid | Geslacht Gevolgen Aantal plaats werkeljk op een kruispunt Ijkt (verkeerslichten b.v.). In dit geval de rubrieken 5 en & invullen zelfs indien de weggebniikers
- - passagiers In dit geval zal de niet-openbare weg worden vermeld met XX onder de op dezelfde weg reden.
-t ufgevosnd 1 | -remal o enkel i geval van Beigische rearbe | M1 -dood 1 forgedeer rubriek 5 of , gevolgd door een voluit geschreven naam m BUITEM EEN KRUISPUNT ... 2

- qewgerd door | - el rorkenseh, 2 | ummarplact Nics inscfry-

7
§
3

bestuurder 2 | - onder imvioed van schijven voor (bromfiets. /] in dit geval rubriek 5 invuilen.
de code aanduiden of. |-postist ..., 3 | geneesmiddsien’ - ogedeerd 4
ljst onderaan de pagina |- negatief .4 | dugs ... 3
-2k, vemoekd 4 ) - ) 5. EERSTE WEG 6. TWEEDE WEG VAN HET KRUISPUNT
- Indien onbekend (bv. viuchtmisdrif). cijfers 9.8.8, schrijven W Het betreft een genummerde weg : B Het betreft een genummerde weg -
T Type
e 5 L e L "
1: autosnelweg letter (A,B,N,R,P of T) + nummer 1 :autosnelweg letter (A.B.N.R.P of T) + nummer
Weggebr. B I—I—‘ I—I—I—‘—I—I—I—l u 2 - gewestweg of provincieweg 2 - gewestweg of provincieweg

Weggebr. C

Weggebr. D
Waggebr. E

25, DODE EN GEWONDE PASSAGIERS Plaat in
{de ongedeerden nist vermelden !).

kmpaal hm |_l nr gebouw (1) kmpaal hm |_l nr gebouw (1)
soort (2) I_| max. toeg. snelheid (3) LI_IJ kmih soort (2) u max. toeg. snelheid (3) LI_IJ km/h

B Het betreft een niet-genummerde weg : B Het betreft een niet-genummerde weg :

venaming (&) || naam 5111 L1 11 1 1 ||| senaming 4 L] naem e 1110 1111 111]

FERRE

E
EEEED

;
g
¢

CrC
g[[[[[

=

it
H
b

voorb. : - perscon in gebouw dat door een voent. werd aangeraden

Passagier van weggebruiker (vulin < A B._) ... .._______ L L I nr gebouw nr gebouw
Passagier van weggebruiker .. L L L] soort2) || max. toeq. eneineid (3) kmih. soot@ || max. toeq. snetheid (2) km/h
Passagier van weggebruiker . L L L (1) Nist verplicht als de vakken kmpaal en hm ingevuld ziin [&2] van weg
Passagier van weggebruiker . ......._.. . ] [ | (2) Soort weg, buiten de kruispunten BA baan RP  rondpunt

1= weg met één enkele ribaan oR dreef 5@ square/plantsoen
Passagier van weggebruiker . ... |_| |_| U 2 = weg met door een berm of een sfootband gescheiden ribaan KA kasi 5T straat
26. ANDERE GEDDDE OF GEWONDE SLACHTOFFERS Lechijd | Geslacht (3) M. foegelaten snelheid : of. borden G42 of algemens regel LA Isanfei SW  steenweg
Buiten de bestuurders, de vostgangers &n de passagiers | L] g; T e ter of el A e piein o

- schilder die van de ladder valt die bij het ongeval werd omvergereden

7. REGELING VAN HET VERKEER IN HET CENTRUM VAN HET KRUISPUNT (alleen indien ongeval op een kruispunt)

CODES BESTUURDERS EN VOETGANGERS landbouwtractor .

'a“

personenauto . A - bespannen voertuig Sl -verkeersagent ... ... ... ... ... ......... e e R
i v e DEbn'"k . ﬂ;:d,:;pn;:‘;:,‘ﬁ ets) duwt g? - driekleurige verkeerslichten in werkmg .......... e e ceo...2
m::;"'d‘e:;fna“‘wmm a”d“ vostganger . . e g - driekleurige verkeerslichten defect of oranjegeel kr (ook 4 of 5 Y ... .....3

. .08 anuere weggebmker L34 - borden B1 of BS (“voorrangsborden®™) . ... ....._ e e [

::K;‘Z’:‘hmw B o g; beomfiets met 3 of 4 wislen onbel : o= -wvoorrang vanrechts .. ... ................... i e ceen...5
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8. VERLOOP VAN HET ONGEVAL.

9. WEERSOMSTANDIGHEDEN
m N 1.

oor een enkelvoudig ongeval (een aanrijding) vul de kolom
“1ste aanrijding” in.

Indien het ongeval uit meerdere botsingen bestond (een bestuur-
der die gebotst is tegen verschillende weggebruikers enfof
hindemissen) beschrijf hisronder de 2 eerste of max. 3 eerste
botsingen, in chronologische volgorde indien mogelijk.

Maak gemakshalve hieronder een schets van het ongeval.
(niet verplichtl).

W Bijzonder (7 CIerI’S maximum}

- regenval T
- mist (zmhmaarheld mlnder dan 1DD m) .....
- sterke wind, rukwind . ... ... ..o L. L.
- snesuwval
- hagelbui

- andere (dikke rock, .
W Onbekende . .

[ T N )

BEWEGING, DYNAMICA, FACTOREN

19. INDIEN EEN VOETGANGER IN HET ONGEVAL BETROKKEN IS
en vermeld in rub. 8 B

Indien kruiker A of B een tg iz wat

hem betreft niets invullen in de rub. 16 en 17

i
of

10. LICHTGESTELDHEID
-dag ...
- dageraad - schemenng
- nacht, ontstoken openbare vel
- nacht, geen openbare verlichting
-onbekend . ...

© oW b

1ste 2de 3de
aanriiding | sanrijding | aanriiding

A) Type aanrijding
Omcirkel de eerste vermelding die
van tospassing is.

B tussen bestuurders

11. STAAT VAN DE WEG
(2 cijfers maximum}

-droog ..
-nat, plassen ........._.
-ijzel, sneeuw . .. ... ... .
- proper . .
- vuil (zand, grind, bladeren,_.._..)
- onbekend

[ERT A F .

16. BEWEGING/INZICHT VAN DE WEGGEEBRUIKER

Omcirkel voor iedere bestuurder het ciffer dat het best

van loepassing is.

- vervolgt zijn weg (recht
in de goede richting .

- rijdt in tegengestelde rlchtng

- verliest controle en verlaat de weg naar Ilnks

- verliest controle en verlaat de weg naar rechts .

- glaat links afigaat links afslaan (behalve*) _

- slaat rechts afigaat rechts afslaan (behalve®)

- wijkt uit naar links/haalt links in (behalve®) _ . . _

- wijkt uit naar rechts/aalt rechts in (behalve®) _ .

- maakt rechtsomkeer (behalve*)

- rijd achteruit (behalve*) .. .. ..

- staat in panne op de rijbaan . .

* Beweging i.v.m. stilstaan/parkeren :

- staat sfil langs de kant van de weg en opent de deur _ .
- staat stil langs de kant van de weg met gesloten deur .

- rijdt in of verlaat parkeerplaats R .

- rijdt in of uit een garage of een andere pnvelerreln .

- andere .. ....

-onbekend . ...............

g of bochtig)

S D0 Mm@ R
S D0 WD W R

12 (12
13 (13
14 [ 14
15 (15
16 [ 16
a9 |99

12. BEBOUWDE KOM (cf. borden F1, F3)
- binnen bebouwde kom . ..
- buiten bebouwde kom

A7. DYNAMICA
Omcirkel één enkel ciffer, zoals voor rub. 16.
- rijdt met een + constante snelheid .

[N AR
0B Wk -

- kettingbotsing P 1 1 1 - remt om te stoppen . .. ... ...
{4 bestuurders of +) 13. ANDERE PLAATSELLIKE KARAKTERISTIEKEN - start of versnelt . . .. ...
- frontale botsing . ... 2 2 2 (2 cijfers maximum) - beweegt niet
{of bij 't kruisen) - werken met invioed op het wegdek . . . | —onbekend .. ... ... ........
-(Ial;gsa;mien]... """ 3 3 2 - brug, viaduct . .. .. .. .. .. .2
- |:”S:zm?i asr 4 4 4 - tunnel . S ] 18. ONGEVALSFAKTOREN
- overweg {spoorweg] ..... .4 Duid op basis van uw vaststeling en de getuigenissen voor
- rondpunt .5 elke weggebruiker de faktoren aan die naar uw mening een
W met een voetganger (1) .. ... = s s geen T o ‘3 ol hebben gespeskd (max 2 factoren aanduiden per desiubrick)
W een weggebruiker tegen — — Indien geen enkele van dezs faktoren sen rol heeft gespesid
een hindemis (2} Vul voor £n tegaljic 14 tot 18 in : of indien de fakioren niet gekend Zijn niets aanduiden
- op de rijbaan _ o 6 & 8 eerst voor weggebruiker A nadien voor weggebruiker B
- buiten de rijpaan . ........ 7 7 7 PLAATS EN ZIN VAN DE VERPLAATSING ALLEEN VAN o .
W één bestuurder, geen hindemis 8 8 B DE WEGGEBRUIKERS A en B, vermeld in rub. 8 B - ﬂldr: dﬂf:' een rood licht ... .
W anders of onbekend ... i ? N 14. WEG WAAROF HIJ REED wggw mggm ;:e‘::hn?;f:;nm;g::c?pende witte s‘iraep
. _ _ wegger A | weggety] weggenr] - 1ste weg (cf. rub. 5) 1 1 - haalt verkeerd in _ R
B) :‘f:::::::ﬁ:;::’:;"ts';‘ u u - 2de weg (cf. rub. 6) 2 2 - voert in extremis een uitwijkingsmaneuver uit
X ! N 9 - andere weg (niet vermeld in rub. 5 of &) 3 3 (onverwachte hindemis) . . ... ... o
B |dentificeer de weggebruikers | weggebr. | weggebr. | weggebr. bekend g 3 - niet reglementaire plaats op de njbaan -
- onbeken lies over stuur . . ..

met de letters A, B, C, enz.
W Duid de hindernissen met code | of tegen | oftegen | oftegen
aan (Zie codelijst hisronder). | hindemis | hindemis | hindemis

Wul hierin |_|_| |_|_| L|_|

(1) Voetganger : benaming te nemen in de brede zin van het woord
de politieagent die het verkeer regelt. de arbeider aan het werk. het
spelende kind (behalve wanneer het fietst). de automobilist die uit
zijn wagen stapt, de persocn die op de bus staat te wachten.

(2) Hindemnis : Leslopende dieren en spoorvoertuigen wordan als
hindernissen beschouwd.

Weg waarop hjj zich verplaatste

Ingeval van een kruispunt lees ; ‘weg vanwaar de weggebruiker kwam”
en geef in rubriek 15 de zin van het verkeer op deze weg.

Indien de voetganger oversfak, leez - ‘weg die de voefganger overstak”
en duid in rubriek 15 code 3 “dwars” aan.

- hnudt geen afstand tussen waggebmlker&
—val oL

Voertuig enfof aanhangwagen
- geen of incorrecte verlichting (vooraanfachteraan) .

CODE HINDERMISSEN

29 d@mE@apeg

15. ZIN VAN DE VERPLAATSING weggelr. | weggetr.
- positief 1 1
- negatief 2 2
- dwars 3 3
- niet van toepassing 4 4
-onbekend 9 9

Zin van de verplaatsing :

Lees : op de weg vermekd in rubrick 14

Positieve zin = zo de kilomeferpaaliies in stigende jin gsan of - b gebrek
aan kilomederpaalties - zo de huisnrs. in stigende ljn gaan.

Negatieve zin = tegengesteida zin

Dwars = bij het oversteken van de in rub. 14 vermelde weg.

- afg banden .........

- klapband (voor het ongeval 1) .. ..
- defecten van de aanhangwagen of van de Iadlng

Weg/verkeersomstandigheden

- slechte staat van de weqg of het fietspad
(sporen, ijzel, modder, overstroming,....) . .

- gebrekkige signalisatie ......

- defecte of onvoldoende verllchhng

-werken ... ... -

- ven(eersnpstopplng, ﬁle ongaval ..

- sterke daling (T% of +) . ... ..

- scherpe bocht . -

- slechte zmh‘tbaarheld trel\e‘l vaste hmderms
stilstaand voertuig,....) .. ... ..

R
e

W @~ @
0w~ mm

Indien meerdere \.'oetgangerﬂ bij het ongeval betrokken zijn, vul
rub. 19 in voor €én van hen.

De voetganger is de weggebruiker : ]_|

(preciseer, of. rub. 8 B)

Plaats van de voetganger :

m bevindt zich of loopt

- op een stoep of berm - P 1]
- op een fietspad gescheiden van de njbaan P b |
W staptuiteenvoertulg . ... ... ... ... .. ...........20

W loopt op de rijbaan :
- aan de rechterkant (t.o.v. de door hem geveolgde riching) . 30

-aandelinkerkant .. ... ...l Eal
W steekt de rijpaan over
- op een oversteekpl. voor voetgangers
- geregeld door rood/groen voetgangerslicht . . .. ... 40
- geregeld door een agent, een gemachligde opzichter . . 41
-nietgeregeld ... ... .... P
- naast de oversteekpl. (- dan 3D m}
- geregeld door rood/groen voetgangerslicht . . .. ... 43
- geregeld door een agent, een gemachfigde opzichter . 44
-nietgeregeld ... ... .. .. ieeia.... 45
- geen oversteekplaats op minderdan 30m . . 48
B beweegt nist op de rijbaan, werkt, speslt, . . 50
W onbekend . ... ... ... 98

Indien de voetganger de rijbaan oversteekt :
- de voetg. heeft zich op de rijbaan begeven achter een hinder-
nis {of een voert.), onttrokken aan het zicht van de bestuurder.

ja.. 1

neen ..... 2

onbekend . R 9
- teckafstand tussen besch de plaatsen

( = voetpaden, viuchtheuvels, bermen) . ... ... ... L|_|

afronden in meter.

20. INDIEN EEN IBROMIFEI'SER IN HET ONGEVAL BETROKKEN
IS [ = fietser of ige br in rub. 8 B).

Indien meerdere (krom fietsers in het ongeval betrokken zijn, vul
rub. 20 in voor één van hen.

De tweewicler waarvan sprake is, is waggebruiker : ]_|

(precizeer, of 8 8)

Plaats van de tweewieler :

; ; - rijdt op of verlaat een fietspad gescheiden van de rijbaan
S | (door een boordsteen, een berm, een parkeerstrook, ) 1
4 4 - rijdt op een fietepad dat deor markenngen op de rjbaan
ars is QUid -2
1 -geenvan deze tweegevallen .. ....._........... 3
2
3 Indien de tweewieler op een fietspad rijdt of dit verlaat :
45 - hetis een &énrichtingsfietspad .. ... ... ... ... 1
B - het iz een tweerichtingsfietspad
T - en de tweewieler rijdt in de “normale” richting .. .._.. 2
8 - en de tweewieler rijdt in “tegenrichting” PR 1

T T T

Verkeerscentrum
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